PODELNY PROFIL
PROVIZORNI

POLOHY KOLEJE C. 2

Mefitko 1:1000/100

PARAMETRY ZAKRUZOVACIHO OBLOUKU

LOMU SKLONU NIVELETY

NIVELETATK - NOVY STAV PROVIZORNI
- STAVAJICI STAV

SVISLY POSUN OSY KOLEJE (m)

KOTY NIVELETY TK - NOVY STAV PROVIZORNi

KOTY NIVELETY TK - STAVAJICI STAV

SROVNAVACI ROVINA
STANICENI

SKLONOVE POMERY - NOVE PROVIZORNI / STAVAJICI

SMEROQVE POMERY - NOVE PROVIZORNI / STAVAJICI

VYZNACENI PRICNYCH REZU

(V USECICH VETSICH SMEROVYCH POSUNU)

HAVLICKUV BROD

B Srrrroa

USEK 5

Rv=10000m

Rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku 1. koleje probéhne v 1. etapé ve 2. stavebnim postupu, 2. koleje ve 2. etapé v 6. stavebnim postupu. Realizace 2. etapy se pfedpoklada v roce
nasledujicim po zahajeni praci v 1. etapé, v mezidobi budou provozovany obé koleje sougasng, proto musi probéhnout opatfeni pro zajisténi bezproblémového a bezpeéného provozu v mezidobi i ve
stavajici 2. koleji.

Provizorni poloha 2. koleje, vyvolana potfebou odsunu od nové 1. koleje na min. osovou vzdalenost 4,000 m, se nachazi v isecich km 228,1 - 228,3; km 228,4 - 228,8 a km 229,8 - 230,4 a bude
provedena béhem pfipravnych praci v 1. etapé.

Provizorni poloha 2. koleje, vyvolana vystavbou mostniho provizoria v ev. km 232,341, bude provedena béhem 1. etapy v rdmci 1. stavebniho postupu pfed zahajenim rekonstrukce 1. koleje. Mostni

USEK 6

ZU smérova a vyskova

SO 14-69 Propustek v ev. km 231,369

—407,070—

tz=25,200m provizorium bude sneseno po dokonéeni rekonstrukce 1. koleje ve stejné etapé v ramci 4. stavebniho postupu.
yv=0,032m Provizomi poloha 2. koleje, vyvolana vystavbou druhé poloviny propustkd v ev. km 226,028; km 227,638; km 231,369 v ramci stejné etapy, bude provedena béhem 1. etapy ve 4. stavebnim postupu _
nasledné po zprovoznéni rekonstruované 1. koleje. RV— 1 OOOOm
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EVROPSKA UNIE
Evropské strukturaini a investiéni fondy
Operacni program Doprava

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni

infrastruktury

Sdruzeni
PRODEX-VALBEK
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PROD:-X

PROJEKTOVANIi STAVEB

ORGANIZACNI SLOZKA
CLEN SKUPINY VALBEK-EU

% Cislo soupravy

Dokumentace po zapracovani pfipominek 04/2016
Uprava projektu z diivodu zmény ¢asového planu realizace 11/2016 %M
Zdlivodnéni zmény Datum Podpis

Z 2 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Spréva 2eleznién! dopravnf cesty

Odpov. projektant stavby

Ing. Pavol Bartos

Odpov. projektant PS, SO, ¢asti

Ing. Karel Ogoun

Vypracoval

Ing. Karel Ogoun
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PROJEKTOVANI STAVEB

ORGANIZACNI SLOZKA
CLEN SKUPINY VALBEK-EU

Technicka kontrola

Ing. Pavel Novak
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ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI
V USEKU HAVLICKUV BROD - OKROUHLICE

PRODEX spol. s r.o0., organizaéni slozka
Perucka 2481/5, 120 00 Praha 2

tel.: +420 277 007 726

e-mail: info@prodex-cz.eu

Zak. ¢islo zhotov.| 16XP24004

PODELNY PROFIL PROVIZORNI POLOHY
KOLEJE C. 2 KM 229,8 - 232,4

. Datum 05/2016
SO 11-01 Zelezni¢ni svrSek Stupei PROJEKT (DSP)
Cast Pfiloha
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